32005L0014
DIRECTIVA 2005/14/CE A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI
din 11 mai 2005

de modificare a Directivelor 72/166/CEE, 84/5/CEE, 88/357/CEE si 90/232/CEE si a
Directivei 2000/26/CE a Parlamentului European si a Consiliului privind asigurarea de
raspundere civila auto

(Text cu relevanta pentru SEE)
PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitatii Europene, n special articolul 47 alineatul
(2) primasi atreiateza, articolul 55 si articolul 95 alineatul (1),

avand in vedere propunerea Comisiei®,

avand Tn vedere avizul Comitetului Economic si Social Europear?,
hotarand in conformitate cu procedura previzuti la articolul 251 din tratat?,
Tntrucat:

(1) Asigurareade raspundere civila pentru circulatia autovehiculelor (asigurarea auto) are o
importanta deosebita pentru cetatenii europeni, fie ca sunt asigurati sau victime ale unui
accident. Aceasta prezinta, de asemenea, o importanta deosebita Tn cazul societatilor de
asigurare, deoarece reprezinta 0 mare parte a contractelor de asigurare generala
incheiate in Comunitate. De asemenea, asigurarea auto are un impact asupra liberei
circulatii a persoanelor si a vehiculelor. Tntirirea si consolidarea pietei unice a
asigurarilor Tn ceea ce priveste asigurarea auto ar trebui, in consecinta, s reprezinte un
obiectiv fundamental al actiunii comunitare in domeniul serviciilor financiare.

(2) S-auredlizat deja progrese importante in aceasta directie prin Directiva 72/166/CEE a
Consiliului din 24 aprilie 1972 privind apropierea legislatiilor statelor membre cu
privire la asigurarea de raspundere civila auto si introducerea obligatiei de asigurare a
acestel raspunderi®, a doua Directiva 84/5/CEE a Consiliului din 30 decembrie 1983
privind apropierea legislatiilor statelor membre referitoare la asigurarea de raspundere
civili pentru pagubele produse de autovehicule’, a treia Directivi 90/232/CEE a
Consiliului din 14 mai 1990 privind armonizarea legislatiilor statelor membre
referitoare la asigurarea de raspundere civila pentru pagubele produse de autovehicule®
si Directiva 2000/26/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 16 mai 2000

1JO C 227 E, 24.9.2002, p. 387.

2 JO C 95, 23.4.2003, p. 45.

% Avizul Parlamentului European din 22 octombrie 2003 (JO C 82 E 1.4.2004, p. 297). Pozitia comuna a
Consiliului din 26 aprilie 2004 (nepublicata inca in Jurnalul Oficial) si pozitia Parlamentului European din 12
ianuarie 2005 (nepublicata nca Tn Jurnalul Oficial). Decizia Consiliului din 18 aprilie 2005.

4JO L 103, 2.5.1972, p. 1. Directiva, astfel cum afost modificata ultima data prin Directiva 84/5/CEE (JO L 8,
11.1.1984, p. 17).

®JOL 8,11.1.1984, p. 17. Directiva, astfel cum a fost modificata ultima dati prin Directiva 90/232/CEE (JO L
129, 19.5.1990, p. 33).

®JO L 129, 19.5.1990, p. 33.
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privind apropierea legislatiilor statelor membre referitoare la asigurarea de raspundere
civila auto (apatradirectiva privind asigurarea auto)’.

Este necesar ca sistemul comunitar al asigurarii auto sa fie actualizat si Tmbunatatit.
Aceasta nevoie a fost confirmata prin consultarea sectorului in cauza, a consumatorilor
si aasociatiilor victimelor.

Pentru evitarea oricarei erori de interpretare a dispozitiilor Directivei 72/166/CEE si
pentru facilitarea obtinerii unel sume asigurate pentru vehiculele care au o placuta de
Tnmatriculare temporara, definitia teritoriului pe care vehiculul stationeaza in mod
obignuit ar trebui sa se refere la teritoriul statului din care vehiculul are o placuta de
Tnmatriculare, fie ca aceasta este permanenta sau temporara.

In conformitate cu Directiva 72/166/CEE, se consideri ci vehiculele care au o placuta
de inmatriculare falsa sau ilegala au locul obisnuit de stationare pe teritoriul statului
membru care a emis placuta originala. Aceasta norma obliga adesea birourile nationale
de asigurare si se ocupe de consecintele economice ale accidentelor care nu au nici 0
legatura cu statul membru in care sunt situate. Fara modificarea criteriului general
conform caruia placuta de Tnmatriculare stabileste teritoriul de stationare obisnuit al
unui vehicul, ar trebui prevazuta o dispozitie speciala in cazul accidentelor cauzate de
un vehicul care nu are placutda de inmatriculare sau care are o placuta care nu mai
corespunde vehiculului Tn cauzi. Tn acest caz si numai pentru solutionarea cererii de
despagubire, teritoriul obisnuit de stationare a vehiculului ar trebui considerat teritoriul
pe care aavut loc accidentul.

Pentru facilitarea interpretarii si aplicarii expresiei ,,control prin sonda” utilizata n
Directiva 72/166/CEE, ar trebui precizata dispozitia corespunzatoare. Interzicerea
controlului sistematic al asigurarii autovehiculelor ar trebui sa se aplice atét n cazul
vehiculelor care Tsi au locul obisnuit de stationare pe teritoriul altui stat membru, cét si
n cazul vehiculelor care stationeaza in mod obisnuit pe teritoriul unei tari terte, dar care
provin de pe teritoriul unui alt stat membru. Pot fi autorizate numa controalele
nesistematice, care nu au un caracter discriminatoriu si care sunt efectuate in cadrul unui
control care nu vizeaza Tn mod exclusiv si verifice daca vehiculul este asigurat.

Articolul 4 litera (a) din Directiva 72/166/CEE permite fiecarui stat membru derogarea
de la obligatia generala de asigurare in ceea ce priveste vehiculele care apartin anumitor
persoane fizice sau juridice, publice sau private. Tn cazul unui accident cauzat de aceste
vehicule, statul membru care prevede aceasta derogare trebuie sa desemneze o autoritate
sau un organism responsabil cu despagubirea victimelor accidentelor cauzate intr-un alt
stat membru. Pentru a garanta ca sunt despagubite corespunzator nu numai victimele
accidentelor cauzate de aceste vehicule in strainatate, ci si victimele accidentelor care au
avut loc in statul membru in care vehiculul stationeaza in mod obisnuit, fie ca acestea au
sau nu resedinta pe teritoriul acestui stat membru, ar trebui modificat articolul mentionat
anterior. Mai mult, statele membre ar trebui si asigure comunicarea catre Comisie a
listei persoanelor scutite de obligatia asigurarii si a autoritatilor sau organismelor
responsabile cu despagubirea victimelor accidentelor cauzate de aceste vehicule, n
vederea publicarii sale.

Articolul 4 litera (b) din Directiva 72/166/CEE permite fiecarui stat membru derogarea
de la obligatia generala de asigurare in ceea ce priveste anumite tipuri de vehicule sau

1 JO L 181, 20.7.2000, p. 65.
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anumite vehicule care au o plicuta speciala. In acest caz, celelalte state membre au
dreptul de a solicita, la intrarea vehiculului pe teritoriul lor, o carte verde valabila sau un
contract de asigurare la frontiera pentru a garanta despagubirea victimelor accidentelor
cauzate de aceste vehicule pe teritoriul lor. Cu toate acestea, deoarece eliminarea
controalelor la frontierele din interiorul Comunitatii implica imposibilitatea de a verifica
daca vehiculele care trec frontierele sunt asigurate, despagubirea victimelor accidentelor
cauzate in strainatate nu mai poate fi garantata. Mai mult, ar trebui, de asemenea, si se
asigure despagubirea corespunzatoare a victimelor accidentelor cauzate de aceste
vehicule nu numai Tn strainatate, ci si Tn statul membru Tn care vehiculul stationeaza in
mod obisnuit. Tn acest scop, statele membre ar trebui si trateze n acelasi mod victimele
accidentelor cauzate de aceste vehicule si victimele accidentelor cauzate de vehicule
neasigurate. Tn conformitate cu Directiva 84/5/CEE, despagubirea victimelor
accidentelor cauzate de un vehicul neasigurat ar trebui efectuata de organismul de
despagubire din statul membru Tn care a avut loc accidentul. Atunci cand organismul de
despagubire intervine in favoarea victimelor unui accident cauzat de un vehicul care
beneficiaza de derogare, acesta ar trebui sa Tsi poata invoca dreptul fata de organismul
statului membru in care vehiculul stationeaza in mod obisnuit. Dupa cinci ani de la data
intrarii in vigoare a prezentei directive, Comisia ar trebui, dupa caz, tindnd seama de
experienta aplicarii acestei derogari, sa prezinte propuneri pentru inlocuirea sau
abrogarea sa. Dispozitia corespunzitoare a Directivei 2000/26/CE ar trebui, de
asemenea, sa se elimine.

Pentru precizarea domeniului de aplicare al directivelor privind asigurarea auto in
conformitate cu articolul 299 din tratat, trimiterea la teritoriul neeuropean al statelor
membre prevazuta la articolul 6 si articolul 7 alineatul (1) din Directiva 72/166/CEE ar
trebui si se elimine.

Obligatia statelor membre de a garanta ca suma asigurata si nu fie mai mica decét
anumite valori minime constituie un element major pentru protectia victimelor. Sumele
minime prevazute de Directiva 84/5/CEE ar trebui nu numai ajustate in functie de
inflatie, ci si majorate in termeni reali pentru a intari protectia victimelor. Suma minima
asigurata in cazul vatamarilor corporale ar trebui calculata astfel incét si despagubeasca
integral si echitabil toate victimele care au suferit rani foarte grave, tindnd seama in
acelasi timp de frecventa scazuta a accidentelor care implica victime multiple si de
numarul scazut de accidente in care mai multe victime sufera de rani foarte grave in
cursul aceluiasi accident. Suma minima asigurata de 1 milion de EUR pentru o victima
sau de 5 milioane de EUR pentru o cerere de despagubire, indiferent de numarul
victimelor, reprezintai o suma rezonabila si adecvata. Pentru facilitarea introducerii
acestor sume minime, ar trebui stabilita o perioada de tranzitie de cinci ani de la data
punerii in aplicare a prezentei directive. Tn decursul celor treizeci de luni de la data
punerii n aplicare, statele membre ar trebui si majoreze sumele minime astfel incat sa
atinga cel putin jumatate din nivelurile prevazute.

Pentru a evita erodarea sumel minime asigurate, ar trebui introdusa o clauza de revizuire
periodica, utilizand ca baza indicele european al preturilor la consum (IEPC) publicat de
Eurostat, in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 2494/95 a Consiliului din 23
octombrie 1995 privind indicii armonizati ai preturilor de consum®. Este necesar si se
stabileasca normele procedurale privind aceasta revizuire.

1 JO L 257, 27.10.1995, p. 1. Regulament, astfel cum a fost modificat de Regulamentul (CE) nr. 1882/2003 al
Parlamentului European si a Consiliului (JO L 284, 31.10. 2003, p. 1).
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Directiva 84/5/CEE care permite statelor membre, pentru evitarea fraudelor, sa limiteze
sau si excluda interventia organismului de despagubire in cazul daunelor materiale
cauzate de un vehicul neidentificat poate impiedica despagubirea legitima a victimelor
n anumite cazuri. Optiunea de a limita sau de a exclude despagubirea pe motivul ca
vehiculul nu este identificat nu ar trebui si se aplice atunci cand organismul de
despagubire a platit despagubiri pentru vatamari corporale semnificative in cazul
oricarei victime a aceluiasi accident in care au fost cauzate daune materiale. Statele
membre pot prevedea impunerea in cazul victimei daunelor materiale a unui exces al
carui nivel maxim i fie egal cu limita stabilita de directiva mentionata. Conditiile Tn
care vatamarile corporale sunt considerate importante ar trebui stabilite in conformitate
cu legislatia sau actele administrative ale statului membru n care a avut loc accidentul.
Pentru stabilirea acestor conditii, statul membru poate tine seama, inter alia, de situatia
n care leziunile au necesitat sau nu ingrijiri medicale spitalicesti.

In prezent, o optiune previazuti de Directiva 84/5/CEE permite statelor membre si
autorizeze, pana la un anumit plafon, un exces de care ar fi responsabila victimain cazul
daunelor materiale cauzate de un vehicul neasigurat. Aceasta optiune reduce in mod
nejustificat protectia oferita victimelor si stabileste o discriminare fata de victimele altor
accidente. Tn consecinti, aceasta nu ar mai trebui permisi.

A doua Directiva 88/357/CEE a Consiliului din 22 iunie 1988 de coordonare a actelor
cu putere de lege si a actelor administrative privind asigurarea directa alta decét
asigurarea de viata, de stabilire a dispozitiilor destinate sa faciliteze exercitarea efectiva
a libertatii de a presta servicii', ar trebui modificata pentru a permite sucursalelor
societatilor de asigurare sa devina reprezentanti ai acestor societati in domeniul
asigurarii auto, asa cum este deja cazul pentru alte tipuri de asigurari.

Extinderea asigurarii la toti pasagerii din vehicul reprezinta un rezultat remarcabil al
legislatiel existente. Acest obiectiv ar fi compromis, daca legislatia nationala sau o
clauza contractuala dintr-o polita de asigurare ar exclude din asigurare pasagerii,
deoarece stiau sau ar fi trebuit sa stie ca soferul vehiculului era sub influenta alcoolului
sau a unui drog in momentul accidentului. Pasagerul nu este in mod obisnuit Tn masura
sa evalueze corect gradul de intoxicare a soferului. Obiectivul care urmareste
descurajarea persoanelor de a conduce sub influenta alcoolului sau a unui drog nu este
atins prin reducerea sumei asigurate oferite pasagerilor care sunt victime ale
accidentelor auto. Faptul ca acesti pasageri beneficiaza de asigurarea auto obligatorie nu
aduce atingere raspunderii care le-ar putea fi imputata in temeiul legislatiei nationale
aplicabile ori nivelului despagubirii pentru daunele suferite intr-un anumit accident.

Vatamarile corporale si daunele materiale suferite de pietoni, ciclisti si alti utilizatori
nemotorizati ai drumurilor, care constituie in general ,partea slaba” a unui accident, ar
trebui si beneficieze de asigurarea obligatorie a vehiculului implicat intr-un accident,
atunci cand au dreptul la o despagubire in conformitate cu dreptul civil national.
Aceasta dispozitie nu aduce atingere raspunderii civile ori nivelului despagubirii pentru
daunele suferite Tntr-un anumit accident, in conformitate cu legislatia nationala.

Anumite societati de asigurare insereaza in contractele de asigurare o clauza in temeiul
carela polita este anulata, daca vehiculul asigurat raméne in afara statului membru de
Tnmatriculare peste o anumita perioada. Aceasta practica contravine principiului enuntat
n Directiva 90/232/CEE, in conformitate cu care asigurarea auto obligatorie ar trebui sa

1JOL 172, 4.7.1988, p. 1. Directiva, astfel cum a fost modificata ultimadata prin Directiva 2000/26/CE.
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acopere, pe baza unei prime unice, intregul teritoriu al Comunitatii. Tn consecinta, ar
trebui sa se precizeze ca suma asigurata trebuie si ramana valabila pe intreaga durata a
contractului, fie ca vehiculul raméane sau nu n alt stat membru ntr-o anumita perioada,
fara a aduce atingere obligatiilor impuse de legislatiile nationale ale statelor membre Tn
ceea ce priveste inmatricularea vehiculelor.

Ar trebui luate masuri pentru facilitarea obtinerii unel asigurari care sa acopere un
vehicul importat dintr-un stat membru Tn altul, chiar daca vehiculul nu este inca
Tnmatriculat Tn statul membru de destinatie. Ar trebui acordata o derogare temporara de
la norma generala care stabileste statul membru Tn care se situeaza riscul. Tn decursul
celor treizeci de zile urmatoare livrarii, punerea la dispozitie sau expedierea vehiculului
cumparatorului, statul membru de destinatie ar trebui considerat statul membru in care
se situeaza riscul.

Orice persoana care doreste si incheie un nou contract de asigurare auto cu un alt
asigurator ar trebui sa poata justifica evidenta accidentelor si a cererilor de despagubire
din polita precedenta. Asiguratul ar trebui sa aiba dreptul de a solicitain orice moment o
atestare privind cererile de despagubire sau absenta lor, care au implicat vehiculul sau
vehiculele acoperite de contractul de asigurare cel putin Tn cursul ultimilor cinci ani ai
relatiel contractuale. Societatea de asigurare sau un organism desemnat eventual de un
stat membru pentru furnizarea unor servicii de asigurare obligatorii sau pentru
eliberarea unor astfel de atestari ar trebui sa furnizeze aceasta atestare asiguratului in
decurs de cincisprezece zile de la cerere.

Pentru a garanta Tntreaga protectie dorita victimelor accidentelor auto, statele membre
nu ar trebui sa permita societatilor de asigurare si se bazeze pe excesul contra unei
victime.

Dreptul de invocare a contractului de asigurare si de cerere a despagubirii direct la o
societate de asigurare este foarte important pentru protectia victimelor accidentelor auto.
Directiva 2000/26/CE acorda deja victimelor accidentelor care au avut loc intr-un alt
stat membru decét statul membru de resedinta al persoanel vatamate si care au fost
cauzate de utilizarea unor vehicule asigurate si care au locul obisnuit de stationare ntr-
un stat membru un drept de actiune directa Tmpotriva societitii de asigurare care
acopera raspunderea civila a persoanel responsabile. Pentru facilitarea unei solutionari
rapide si eficiente a cererilor de despagubire si pentru evitarea, pe cat posibil, a unor
proceduri judiciare costisitoare, acest drept ar trebui extins in cazul tuturor victimelor
accidentelor auto.

Pentru Tmbunatatirea protectiel victimelor accidentelor auto, ar trebui sa se aplice
procedura de prezentare a unei ,,oferte de despagubire motivate” prevazute de Directiva
2000/26/CE 1n cazul oricarui accident care implica un astfel de vehicul. Aceessi
procedura ar trebui, de asemenea, sa se aplice mutatis mutandis in cazul cererilor de
despagubire a caror solutionare este efectuata de sistemul birourilor nationale de
asigurare prevazut de Directiva 72/166/CEE.

Pentru ca persoanele vatamate si poata solicita mai usor o despagubire, organismele de
informare create in conformitate cu Directiva 2000/26/CE nu ar trebui si se limiteze la
furnizarea unor informatii privind accidentele mentionate de prezenta directiva, ci ar
trebui si poata, de asemenes, furniza acelasi tip de informatii in cazul oricarui accident
care implica un autovehicul.
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In conformitate cu articolul 11 alineatul (2) coroborat cu articolul 9 alineatul (1) litera
(b) din Regulamentul (CE) nr. 44/2001 al Consiliului din 22 decembrie 2000 privind
competenta judiciara, recunoasterea si executarea hotararilor in materie civila si
comerciald’, partile vatimate pot intenta o actiune in justitie Tmpotriva asiguratorului
raspunderii civile din statul membru pe teritoriul caruiaisi au domiciliul.

Avand in vedere ca Directiva 2000/26/CE a fost adoptata Thainte de Regulamentul (CE)
nr. 44/2001, care a inlocuit Conventia de la Bruxelles din 27 septembrie 1968 privind
acelasi subiect Tn anumite state membre, trimiterea la aceasta conventie din directiva
mentionata ar trebui adaptata in consecinta.

Directivele 72/166/CEE, 84/5/CEE, 88/357/CEE si 90/232/CEE ale Consiliului, precum
si Directiva 2000/26/CE a Parlamentului European si a Consiliului ar trebui modificate
Tn consecinta,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1

M odificarea Directivei 72/166/CEE

Directiva 72/166/CEE se modifica dupa cum urmeaza:

1.

Laarticolul 1, punctul 4 se modifica dupa cum urmeaza:
(8 primaliniuta se inlocuieste cu urmatorul text:

»— teritoriul statului de unde vehiculul are o placuta de inmatriculare, fie ca
aceasta este permanenta sau temporara sau;”;

(b) seadauga urmatoarea liniuta:

»— In cazul in care vehiculul nu are placuta de Tnmatriculare sau are o placuta
care nu corespunde sau nu mai corespunde cu vehiculul si afost implicat intr-
un accident, teritoriul statului in care a avut loc accidentul, cu scopul de a
solutiona cererea de despagubire in conformitate cu articolul 2 alineatul (2)
prima liniutad din prezenta directiva sau articolul 1 alineatul (4) din a doua
Directiva 84/5/CEE a Consiliului din 30 decembrie 1983 privind apropierea
legislatiilor statelor membre referitoare la asigurarea de raspundere civila
pentru pagubele produse de autovehicule .

"JOL 8,11.1.1984, p. 17.”;
Laarticolul 2, alineatul (1) se Tnlocuieste cu urmatorul text:
»(1) Statul membru nu efectueaza un control al asigurarii de raspundere civila a
vehiculelor care stationeaza in mod obisnuit pe teritoriul unui alt stat membru sau care

stationeaza in mod obisnuit pe teritoriul unei tari terte si intra pe teritoriul sau de pe
teritoriul unui alt stat membru. Cu toate acestea, el poate efectua controale nesistematice

1 JO L 12, 16.1.2001, p. 1. Regulament, astfel cum a fost modificat ultima data prin Regulamentul (CE) nr.
2245/2004 (JO L 381, 28.12.2004, p. 10).



ale acestei asigurari, cu conditia sa nu fie discriminatorii si sa aiba loc in cadrul
controalelor care nu urmaresc exclusiv verificarea asigurarii mentionate anterior.”

3. Articolul 4 se modifica dupa cum urmeaza:
(@ lalitera(a), a doilea paragraf:
(i) primateza seinlocuieste cu urmatorul text:

,In acest caz, statul membru care prevede aceasta derogare ia masurile
corespunzatoare pentru a asigura plata despagubirii daunelor cauzate pe
teritoriul sau si pe teritoriul altor state membre de vehiculele care apartin
acestor persoane.”;

(i)  ultimateza seinlocuieste cu urmatorul text:

,Comisiel 1i este comunicata de catre statul membru lista cu persoanele
scutite de obligatia de asigurare si cu autoritatile sau organismele
responsabile cu despagubirea. Comisia publica aceasta lista.”;

(b) lalitera(b), a doilea paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

,In acest caz, fiecare stat membru se asiguri ci vehiculele mentionate la primul
paragraf de la prezenta litera sunt tratate Tn acelasi mod ca vehiculele pentru care
nu a fost indeplinita obligatia de asigurare prevazuta la articolul 3 alineatul (1).
Organismul de despagubire al statului membru Tn care a avut loc accidentul isi va
putea invoca dreptul fata de fondul de garantare prevazut la articolul 1 alineatul
(4) din Directiva 84/5/CEE 1n statul membru in care stationeaza vehiculul Tn mod
obisnuit.

Dupa o perioada de cinci ani de ladata intrarii in vigoare a Directivei 2005/14/CE
a Parlamentului European si a Consiliului din 11 mai 2005 de modificare a
Directivelor 72/166/CEE, 84/5/CEE, 88/357/CEE si 90/232/CEE ale Consiliului si
a Directivei 2000/26/CE a Parlamentului European si a Consiliului privind
asigurarea de raspundere civila auto’, statele membre transmit Comisiei un raport
privind aplicarea si asigurarea respectarii prezentei litere. Comisia, dupa
examinarea acestor rapoarte, prezinta, dupa caz, propuneri de inlocuire sau de
abrogare a acestei derogari.

"JO L 149, 11.6.2005, p. 14.”

4.  Laarticolul 6 si laarticolul 7 alineatul (1), expresia,,sau pe teritoriul neeuropean al unui
stat membru” se elimina.

Articolul 2
M odificarea Directivel 84/5/CEE
Articolul 1 din Directiva 84/5/CEE se Tnlocuieste cu urmatorul text:

LJArticolul 1



(1) Asigurarea prevazuta la articolul 3 alineatul (1) din Directiva 72/166/CEE
acopera in mod obligatoriu daunele materiale si vatamarile corporale.

(2) Fara a aduce atingere garantiilor de o valoare mai mare eventual stabilite de
statele membre, fiecare stat membru solicita ca sumele pentru care aceasta asigurare
este obligatorie sa fie de minimum:

(& Tn cazul vatamarilor corporale, suma minima asigurata de 1 milion de EUR
pentru o victimd sau 5 milioane de EUR pentru o cerere de despagubire,
indiferent de numarul victimelor;

(b) Tn cazul daunelor materiale, 1 milion de EUR pentru o cerere de despagubire,
indiferent de numarul victimelor.

Dupa caz, statele membre pot stabili 0 perioada tranzitorie de maximum cinci ani de la
data punerii in aplicare a Directiveli 2005/14/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 11 mai 2005 de modificare a Directivelor 72/166/CEE, 84/5/CEE,
88/357/CEE si 90/232/CEE ale Consiliului si a Directivei 2000/26/CE a Parlamentului
European si a Consiliului privind asigurarea de raspundere civila auto’, in decursul
careia sumele minime asigurate sunt adaptate sumelor prevazute la prezentul alineat.

Statele membre care stabilesc o0 astfel de perioada de tranzitie informeaza Comisia cu
privire laaceastasi indica durata acestei perioade.

Tn decursul celor treizeci de luni de la data punerii Tn aplicare a Directivei 2005/14/CE,
statele membre majoreaza sumele de garantie pentru a atinge cel putin jumatate din
nivelurile prevazute la prezentul alinesat.

(3 Dincinci in cinci ani, dupa data intrarii in vigoare a Directivei 2005/14/CE sau
de la termenul perioadei de tranzitie prevazute la alineatul (2), sumele prevazute la
alineatul respectiv sunt revizuite, in functie de evolutia indicelui european al preturilor
la consum (IEPC) dtabilit Tn conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 2494/95 d
Consiliului din 23 octombrie 1995 privind indicii armonizati ai preturilor de consum .

Sumele sunt adaptate in mod automat. Acestea sunt majorate cu procentul de variatie a
|EPC pe perioada luata Tn considerare, adica in cel cinci ani imediat anteriori revizuirii
si @poi rotunjite in sus cu un multiplu de 10 000 de EUR.

Comisia transmite sumele adaptate Parlamentului European si Consiliului si se asigura
ca sunt publicate in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

(4) Fiecare stat membru instituie sau autorizeaza un organism responsabil cu
despagubirea, cel putin n limitele obligatiel de asigurare, a daunelor materiale sau a
vatamarilor corporale cauzate de un vehicul neidentificat sau de un vehicul pentru care
nu a fost Tndeplinita obligatia de asigurare prevazuta la alineatul (1).

Primul paragraf nu aduce atingere dreptului statelor membre de a considera
despagubirea din partea organismului ca fiind subsidiara sau nesubsidiara si dreptului
de a solutiona cererile de despagubire dintre acest organism si persoana sau persoanele
responsabile de accident si alti asiguratori sau organisme de asigurari sociale obligati
sa despagubeasca victima pentru acelasi accident. Cu toate acestea, statele membre nu

~

pot autoriza organismul sa conditioneze plata despagubirii de stabilirea de catre



victima, Tntr-un fel sau altul, a incapacitatii sau refuzului persoanei responsabile de a
plati.

(5) Victima poate, in orice caz, s se adreseze direct organismului care, pe baza
informatiilor furnizate la cererea sa de catre victima, este obligat sa ii dea un raspuns
motivat cu privire la plata despagubirii.

Cu toate acestea, statele membre pot exclude plata despagubirii acestui organism n
ceea ce priveste persoanele care au intrat de buna voie in vehiculul care a cauzat
dauna, atunci cand organismul poate dovedi ca acestea stiau ca vehiculul nu este
asigurat.

(6) Statele membre pot limita sau exclude plata despagubirii de catre organism n
cazul unor daune materiale cauzate de un vehicul neidentificat.

Cu toate acestea, atunci cand organismul a platit o despagubire pentru vatamari
corporale semnificative pentru toate victimele aceluiasi accident in care au fost
cauzate daune materiale de un vehicul neidentificat, satele membre nu pot exclude
plata despagubirii daunelor materiale pe motivul ca vehiculul nu este identificat. Cu
toate acestea, statele membre pot prevedea un exces de cel mult 500 de EUR care
poate fi impus victimei unor astfel de daune materiale.

Conditiile Tn care vatamarile corporale sunt considerate semnificative se stabilesc in
conformitate cu actele cu putere de lege si actele administrative ale statului membru in
care a avut loc accidentul. Tn acest scop, statele membre pot tine seama, inter alia, de
Situatia Tn care leziunile au necesitat ingrijiri spitalicesti.

(7) Fiecare stat membru aplica, pentru plata despagubirii de catre organism, actele
sale cu putere de lege si actele administrative, fara a aduce atingere oricarei alte
practici mai favorabile victimelor.

"JO L 149, 11.6.2005, p. 14.

JO L 257, 27.10.1995, p.1. Regulament, astfel cum a fost modificat ultima data prin
Regulamentul (CE) nr. 1882/2003 al Parlamentului European si a Consiliului (JO L
284, 31.10.2003, p. 1).”

Articolul 3

M odificarea Directivei 88/357/CEE

La articolul 12a alineatul (4) al patrulea paragraf din Directiva 88/357/CEE, a doua teza se
elimina.

Articolul 4

M odificarea Directivei 90/232/CEE

Directiva 90/232/CEE se modifica dupa cum urmeaza:

1

Laarticolul 1, se insereaza urmatorul paragraf intre primul si al doilea paragraf:



» Statele membre iau masurile necesare pentru ca orice dispozitie legala sau orice clauza
contractuald dintr-o polita de asigurare, care exclude un pasager de la suma asigurata pe
motiv ca stia sau ar fi trebuit sa stie ca soferul vehiculului era sub influenta alcoolului
sau a unui drog in momentul accidentului, sa fie considerata nula Tn ceea ce priveste
cererile de despagubire ale acestui pasager.”

Seinsereaza urmatorul articol:
LArticolul 1a

Asigurarea prevazuta la articolul 3 alineatul (1) din Directiva 72/166/CEE acopera
vatamarile corporale si daunele materiale suferite de pietoni, ciclisti si alti utilizatori
nemotorizati ai drumurilor, care, Tn urma unui accident care a implicat un autovehicul,
au dreptul la o despagubire in conformitate cu dreptul civil national. Prezentul articol nu
aduce atingere raspunderii civile ori valorii despagubirii.”

Laarticolul 2, prima liniuta se Tnlocuieste cu urmatorul text:

,— acopera, pe baza unei prime unice si pe toata durata contractului, Tntregul teritoriu
al Comunitatii, inclusiv orice perioada Tn care vehiculul raméane in alte state
membre pe durata contractului si”.

Seinsereaza urmatoarele articole:
LArticolul 4a

(1) Prin derogare de la articolul 2 litera (d) a doua liniuta din Directiva 88/357/CEE,
atunci cand un vehicul este expediat dintr-un stat membru in altul, statul in care se
Situeaza riscul este considerat statul membru de destinatie, de indata ce este acceptata
livrarea de catre cumparator, pe o perioada de treizeci de zile, chiar daca vehiculul nu a
fost inmatriculat in mod oficial in statul membru de destinatie.

(2) Tncazul in care vehiculul este implicat intr-un accident in perioada mentionati la
alineatul (1) din acest articol si nu este asigurat, organismul prevazut la articolul 1
alineatul (4) din Directiva 84/5/CEE din statul membru de destinatie este responsabil cu
despagubirea prevazuta la articolul 1 din aceeasi directiva.

Articolul 4b

Statele membre se asigura ca asiguratul are dreptul de a solicita in orice moment o
atestare privind actiunile de raspundere civila a tertilor care implica vehiculul sau
vehiculele care fac(e) obiectul contractului de asigurare in cel putin ultimii cinci ani ai
relatiel contractuale sau privind absenta unor astfel de actiuni. Societatea de asigurare
sau un organism eventual desemnat de un stat membru pentru furnizarea de servicii de
asigurari obligatorii sau pentru eliberarea unor astfel de atestari furnizeaza aceasta
atestare asiguratului n cele cincisprezece zile urmatoare cererii.

Articolul 4c
Societatile de asigurare nu prevad excese partilor vatamate Tn urma unui accident, in

ceea ce priveste asigurarea mentionata la articolul 3 alineatul (1) din Directiva
72/166/CEE.



Articolul 4d

Statele membre se asigura ca persoanele vatamate in urma unui accident cauzat de un
vehicul acoperit de asigurarea mentionata la articolul 3 alineatul (1) din Directiva
72/166/CEE dispun de un drept de actiune directa impotriva societatii de asigurare care
acopera raspunderea civila a persoanei responsabile.

Articolul 4e

Statele membre stabilesc procedura prevazuta la articolul 4 alineatul (6) din Directiva
2000/26/CE"~ pentru solutionarea cererilor de despagubire rezultate In urma oricarui
accident cauzat de un vehicul acoperit de asigurarea mentionata la articolul 3 alineatul
(2) din Directiva 72/166/CEE.

In cazul cererilor de despagubire care pot fi solutionate de sistemul birourilor nationale
de asigurare, prevazut la articolul 2 alineatul (2) din Directiva 72/166/CEE, datele
membre stabilesc aceeasi procedura ca cea mentionata la articolul 4 alineatul (6) din
Directiva 2000/26/CE. Tn sensul aplicirii acestei proceduri, orice trimitere la o societate
de asigurare este considerata o trimitere la birourile nationale de asigurare in
conformitate cu articolul 1 punctul (3) din Directiva 72/166/CEE.

"A doua Directiva 88/357/CEE a Consiliului din 22 iunie 1988 de coordonare a actelor
cu putere de lege si a actelor administrative privind asigurarea directa alta decét
asigurarea de viata, de stabilire a dispozitiilor destinate sa faciliteze exercitarea efectiva
a libertatii de a presta servicii (JO L 172, 4.7.1988, p.1). Directiva, astfel cum a fost
modificata ultima data prin Directiva 2000/26/CE a Parlamentului European si a
Consiliului (JO L 181, 20.7.2000, p. 65).

" Directiva 2000/26/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 16 mai 2000
privind apropierea legislatiilor statelor membre referitoare la asigurarea de raspundere
civila auto (apatra directiva privind asigurarea auto) (JO L 181, 20.7.2000, p. 65).”

5. Laarticolul 5, alineatul (1) se nlocuieste cu urmatorul text:
»(1) Statele membre se asigura ca organismele de informare instituite sau autorizate n
temeiul articolului 5 din Directiva 2000/26/CE furnizeaza, fara a aduce atingere
obligatiilor lor in temeiul directivei respective, informatiile specificate n articolul
mentionat oricarei persoane implicate Tntr-un accident de circulatie cauzat de un vehicul
acoperit de asigurarea mentionata la articolul 3 alineatul (1) din Directiva 72/166/CEE.”
Articolul 5
M odificarea Directivel 2000/26/CE
Directiva 2000/26/CE se modifica dupa cum urmeaza:
1.  Seinsereaza urmatorul motiv:
,(16 @) Tn conformitate cu articolul 11 alineatul (2) coroborat cu articolul 9 alineatul (1)
litera (b) din Regulamentul (CE) nr. 44/2001 al Consiliului din 22 decembrie

2000 privind competenta judiciara, recunoasterea si executarea hotararilor in
materie civila si comerciala, persoanele vatamate pot intenta o actiune n



justitie Tmpotriva asiguratorului raspunderii civile din statul membru pe
teritoriul caruia’isi au resedinta

"JO L 12, 16.1.2001, p. 1. Regulament, astfel cum a fost modificat ultima data prin
Regulamentul (CE) nr. 2245/2004 (JO L 381, 28.12.2004, p. 10).”

2. Laarticolul 4, adineatul (8) se Tnlocuieste cu urmatorul text:

»(8) Desemnarea unui reprezentant responsabil cu solutionarea cererilor de despagubire

nu congtituie in sine deschiderea unel sucursale n sensul articolului 1 litera (b) din

Directiva 92/49/CEE, iar reprezentantul responsabil cu solutionarea cererilor de

despagubire nu este considerat o unitate in sensul articolului 2 litera (c) din Directiva

88/357/CEE, nici

— 0 unitate n sensul Conventiei de la Bruxelles din 27 septembrie 1968 privind
competenta judiciara si executarea hotarérilor in materie civila si comerciala —
n ceea ce priveste Danemarca,

— 0 unitate Tn sensul Regulamentului (CE) nr. 44/2001 — 1in ceea ce priveste
celelalte state membre.

"JO C 27, 26.1.1998, p. 1. (versiune consolidati).”
3. Laarticolul 5 alineatul (1) litera (a) punctul 2 (ii) se elimina.
4.  Seinsereaza urmatorul articol:
LArticolul 6a
Organismul central
Statele membre iau toate masurile corespunzatoare pentru a facilita punerea, in timp
util, la dispozitia victimelor, asiguratorilor acestora sau reprezentantilor lor legali a
datelor esentiale necesare pentru solutionarea cererilor de despagubire.
Aceste date esentiale sunt, dupa caz, puse la dispozitie sub forma electronica ntr-un
depozit central in fiecare stat membru si sunt accesibile partilor implicate in acest caz, la
cererea lor expresa.”
Articolul 6
Punereain aplicare
(1) Statele membre pun in aplicare actele cu putere de lege si actele administrative necesare
pentru a se conforma prezentei directive pana la 11 iunie 2007. Statele membre informeaza de

Tndata Comisia cu privire la aceasta.

Atunci cand statele membre adopta aceste dispozitii, ele contin o trimitere la prezenta
directiva sau sunt nsotite de o0 asemenea trimitere in momentul publicarii lor oficiale.

Statele membre stabilesc modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.



(2) Statele membre pot, in conformitate cu tratatul, sa mentina sau sa puna in aplicare
dispozitii care sunt mai favorabile partii vatamate decét dispozitiile necesare pentru a se
conforma prezentei directive.

(3) Comisiei ii sunt comunicate de statele membre textele principalelor dispozitii de drept
intern pe care le adopta in domeniul reglementat de prezenta directiva.

Articolul 7
Intrareain vigoare

Prezenta directiva intra Tn vigoare la data publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.
Articolul 8
Destinatari

Prezenta directiva se adreseaza statelor membre.

Adoptata la Strasburg, 11 mai 2005.

Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu

Presedintele Presedintele
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